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5.1 Lage und Ausriistung der Schnittstelle

Hierzu ist auch die Anlage 2 2u beachten,

5.1.1 Lage

Der Anschiieiter schielt im Bahnhof Dorverden der DB Metz - Strecke 1740
[Wunstor- Bremerhaven) mit @inerm Inlrastrukteranschluss (Esenbahninfrastrukiur des
dffentlichen Yerkehrs) an das Schienennetz der DB Netz an.

Die Anschlussgrenze zur DB Hetz bildet das in Richiung des Infrastrukiuranschlusses

iegende Weichenende der Weiche 12 (Anschlussweiche).
Die Grenze st wom Anschliefer Getlich ze kennzeichnen.

Anlagen, die filr den Infrastrubduranschiuss erforderlich sind und sich im Elgentum der
DE Helz befinden, sind:

al die fernbedsente Anschlussweiche W12

b) die fernbediente Gleissperre Gs10

) das Lichi=perrsignal Ls12 '

d) die Weichenhelzungsanlage und zugehdriger Uberwachungseinrichtung der

W12 {Oberwachung aul Siw Dérverden).

Oberbavanlagen:
a) Industriestammgleis

5.1.2. Sicherungstechnische Ausriistung

a) die signallechnischen Einrichtungen der fernbedienten W12 und Gs 10
h) das Lichtspersignal Ls 12 ?

c} Rangiersignalbegrill des Ausfahsignals N3

Die signaltechnischen Anlagen werden dench den Fahrdienstieiter des Siellwerks 00
Bahnhof Dérderden badlent.

5.1.3, Telekommunikationsanlagen und Rulnummernverzeichnis

Betriebsstelle/ Extern: 1 GSM-R

Stellea WS

Fdl Dédrvenden (151J2740 0763 CT 4 991126753 CT 7: 71003103
Leitstedhe | L A INEE0-5620

E,,"é;'""‘-‘“‘“—“‘-"“ o434 | 922971

|
|
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noch Anlage 1

Hnb‘llﬁ
@ rnglmts

DB InfraGo AG
Rahmen-5Schnittstellenregelung fiir Betrieb

Metz/Infrastruktur Dritter EIU
Bf Dérverden - Industriestammgleis Dérverden-Barme |Seite 3von 6

5.1.5. Oberleitungsanlagen, Weichenheizung

Dherleltungsanlagen sind innerhalb des Indusiriestammgleises nicht vorhanden, Die Grenze
ist durch EL 6 mit R '"'ungspfml rechts am Gleis 3 des Bf Darverden dargestellt.
Welchenhmzungsaniage fir W 12 vorhanden, Aufnahme im Rdumplan Winlerdienst
Metzbezirk Verden ist erfolgt.

5.1.6. Nelgungsverhiltnisse, Geschwindigkeiten

Ubergang DB [Industriestammgleis <1:400.
Im Industriestammgleis und im Bf Darverden gilt HG 25 kmih fir Rangierfahrten.

5.2. Betriebsfiihrung an der Schnittstelle
5.2.2. Durchfiihrung der Rangierfahrten

Alle Fahrten infaus dem Industriestammgleis werden als Rangierfahrt durchgefiihrt.

Fiir den Bf Darverden und bis zur Anschlussgrenze gelten die Regelungen der DB Netz AG,
innerhalb des Anschlusses die Regelungen der MBS inkl. der SbV in Verantwortung der
WG,

Fahrtin den Anschluss:
Einschrinkungen der Geschwindigkeit oder Besonderheiten, die den Bereich innerhalb des

Anschlusses betreffen, werden ausschlielich durch den Eisenbahnhetriebsleiter (EBEL) der

WSG oder seinen drtlichen Betriebsleiter (6BL) bekannt gegeben,
Es erfolgt hierzu keine Verstindigung durch den Fahrdienstleiter Darverden.

Fahrt aus dem Anschluss:
Besonderheiten werden innerhalb der Rangiervereinbarung, durch den Fdl Darverden,

mindiich bekannt gegeben.

Verstindigung beim Rangieren - Bf Dérverden

Fir die Verstandigung fiir Fahrten inf aus dem Industriestammglels ist GSM-R Zugfunk zu

nutzen.

Wird im Bezug zu einer Zugfahrt rangiert (vor und nach einer Zugfahrt oder als Zwischenhalt)
wird immer Bezug auf die Zugnummer genommen.

MNotrufe sind (ber den G5M-R Zugfunknotruf abzugeben.
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1
5.3. Notfallmanagement

Die Austbung des Motfallmanagemems ab der Anschiussgrenze in Richtung Gheis 3 wind
durch die Motfallmanager der DB Metz AG - Maotfallbezirk Verden = erflillt

immerhalb des Anschiusses durch die Matrulbereitschalt der WSG.

Der Fahrdiensihedter Darverden und die Mitarbeiter der WSG unterrichten sich gegenseitig
uber Unfille, gefahrliche Ereignisse und andere UnregelmiBighesten, sofem sich diese af
den Betrieb des anderen Infrastrukiurbetreibers auswirken bzw. dieser betroffen ist

5.4, Sonstige betriebliche Regelungen [ Besonderhelten

Zustandiger Fahrdienstleiter fiir das Sperren zwischen dem Sperrsignal 12 © und der
Anschiussweiche 12 nach Ril 408 - ist der Fdl Stw Darverden,

Die Verstindigung der Rangierfahren Ober Emschrinkungen der Infrastroktur und] oder
Besonderheiten, die ausschlieiflich das Industriestammglelse hetreffen, sishe Punkt 5,2.3,

Wird dem Fahrdienstester bekannt, dass das Gleis 3 (Trassengleis] felbngesals-a0-bin
fight zur Yerfugung steht, ist der Infrastrukluranschiussnehmer unverzuglich daniber unter
folgender Rufnummer 8452/83359-6626 zu informéeren Dieses istim Fernsprechbuch
nachzuweisen, OMT - GTT T

Yeaiche

_._,_.—"'
% Bies g malen i Jiv daos ﬁg&hh wpesmael lece 3 dur Cloter,

5.5 Ansprechpartner

(WSG
Unfalimeldestalle WSk eM2IA 81731+
EBL 0151-4313 7947 Herr Dr. Hein
GEL 0173-9061 150 Herr Rahde
Bereditschaltshabender 04231-922777
DB Metr AG
Hotfallleitstelle Hannowver 0511-286-510151
Motfallmanager Verden Verstandigung

iiber Nodallleitsiels

Fal JO" Dérverdin 0151-2740 0763 i
GSM-R CTS: 991126753 CT7: 71003102

| Leiter Betriebsbezirk NB Verden | 0160-9744 7446 Herr Jatho
BezL LST ME Werden 1152 3-7 535664 Herr Triesch
Bezl Fahrbahn MB Yerden 0160-5974 34480 Herr Schrader
BezL Ol NB Verden 0160-97436540 | Herr Davids

St {6 £ef A2
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6. Nachweis der Berichtigungen

Es sind nur redaktionelle Anderungen (z.B. Anderung Telefonnummern oder
Gleisbezeichnungen) zulassig. Bei rechtlich relevanten Anderungen ist die SSR neu zu

erstellen und abzustimmen.

1 | 2 | a | 4 ]
Berichtigungen
Nr. der Inhalt gliltig ab berichtigt
Bericht. am durch

Stand:06,05.2024
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MaBgebende Streckenneigungen

Anlage 2

Gleis Lage Neigung (> 1:400) Bemerkungen

km 0,000 bis km 0,015 Ausfahrt aus DB-Gleis > 1:400

km 0,015 bis km 0,885 ca.Grenze Anschlussbahn < 1:400
bis vor BU K 17

km 0,885 bis km 1,100 vor BU K 17 bis ca. > 1:400
Weiche 103

km 1,100 bis km 1,250 hinter Weiche 103 < 1:400

km 1,250 bis km 1,380 vor Wiebe-Weiche 200 bis > 1:400
hinter Wiebe-Weiche 200

km 1,380 bis km 3,495 zwischen BU km 3,3 und < 1:400
BU km 3,8
bis hinter BU km 3,8 > 1:400

km 3,495 bis km 3,825

km 3,825 bis km 4,290 BU km 3,8 bis Weiche < 1:400

103




Anlage 3
g Wirtschafs- und Strukturentwicklungsgesellschaft

Landkreis Verden mbH (WSG)
Notfallmanagementsystem

Darstellung von Verantwortlichkeiten flr Mitarbeiter mit sicherheitsrelevanten Funktionen

Bericht an Behérde und Organisation mit
Sicherheitsaufgaben

1 1
Geschaftsfuhrer Eisenbahnbetriebsleiter
Peter Bohlmann (EBL) stellv. EBL
Uwe Roggatz Dr. Carsten Hein Winfried Sievert

Einleitung von MaBnahmen nach Unfallmeldetafel Il bzw. Meldetafel EVU (gem.
5.5.1 BUVO-NE)
I I * Die Notfallbereitschaft wird in Form
Notfallrufbereitschaft* Notfallrufbereitschaft* pivd I\‘.ﬂoptlpteIelgn-ﬁufbc?rengg‘u{ajn
Ortlicher Betriebsleiter (5Bl) WSG Zugleitung im Hause VWE wechse seltig zwisohen dem 08 der
WSG und Bereitschaftsdienst
Notfallmanager Notfallmitarbeiter Zugleitung der VWE vereinbart.
EIU EIU Eigens flr die Rufbereitschaft kommt
gem. 5.5. BUVO-NE gem. 5.5 BUVO-NE ein Mobilfunkendgerat zum Einsatz.
Die Rufnummer ist in der
I I Unfallmeldetafel bekanntgegeben. Alle
I Anrufe werden durch Rufumleitung auf
N ” den jeweiligen Bereitschaftshabenden
o Fahr- und Begleitpersonal der Ziige weitergeleitet. Es gelten die aktuellen
Einleitung SofortmaBnahmen und Alamierungskette gem. Meldetafel EVU Unfallmeldetafeln gem. BUVO-NE.

Wirtschafts- und Strukturentwicklungsgesellschaft mbH
Stand: 03/2015
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Anlage 1 (zu 5.6.1 BUVO-NE)

Wirtschafts- und
Strukturentwicklungsgeselischaft
| andkreis Verden mbH

e 2

Unfallmeldetafel |

Strecke ! Netz Industriestammgleis Ddrverden Betriebsstele:

Verden

MNach einem Unfall im Bahnbetrieb:

Aufgaben des Mitarbeiters

Ruhe bewahren! Uberblick verschaffen!

Unfallmeldestelle verstandigen: (Notruf absetzen — FV-NE § 19 (7))
Funk Kanal; - Mobilf unk:
04231922777

[ - ol P -
..olTEC KNS perrung ! L5 ess DEITUNG Weraniassen

Ort: Strecke von ... nach ... ; Bahn-km
Fersonen veretzt? Wenn mbglich Anzahl angeben
Fewer ausgebrochen?y
.. Gefahrliche Stoffe freigewarden (LIM-Mr. bzw . Placards-Nr. (Gefahraetiel))?
....Nenn berechtigt Fahreitung abschaben, erden; sonst Abschattung und Erdung veranlssen

Die Unfalimeldestelle verstindigt Feuenwehr, Polizei und Rettungskrifte!
MNachbargleise oder Strale begintrichtigt?
Unfallstelle sichem

.. Erste Hille lesten
... Fewer bekémplen {Lischer auf Triebfahrzewg)

Maknahmen [soweit moglich)vor Eintreffen der Einsatzleitung:
.. Bpuenund Beweissticke sichern

... Zewgen emitieln (Anschriflen aufschreben)

.. Eintrefiende Helfer einwesen

.. Fiir Absperrung sorgen

.. Uniers e he nden Sielen Auwskunftg

eben
.. ErgBnzungsmekiung an Unfalimed esiel &

We nn der Notfallma nager des EIL bew. d i Eins atzleitun

Malnahmen unlerrichien.

eintrifft, diesen bber die Situation wnd d

[E=]

& engriffenen

Stand: 0B, 10203




MaBnahmen bei Schienenbriichen

(1) Ob ein Schienenbruch unbefahrbar oder befahrbar ist, diirfen
entscheiden

a) bei Gleisen in Tunneln und auf Briicken: der Leiter der
zustandigen bautechnischen Dienststelle (z. B. Bahnmei-
sterei) und die hierzu befugten Aufsichtspersonen,

b} bei alien anderen Gleisen und Weichen: Bedienstete des
Baudienstes und Eisenbahnbetriebsbedienstate im Sinne
der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnungen (EBO/ESBO/
EBOA bzw. BOA).

{2) Ein Schienenbruch gilt als unbefahrbar, wenn

a) auch beim Befahren mit Schrittgeschwindigkeit eine
Entgleisung zu befiirchten ist. Das ist in der Regel dann
anzunehmen, wenn auBerhalb der Laschenklammer Teile
des Schienenkopfes herausgebrochen sind oder dies beim
Befahren zu befiirchten ist.

p) auf Brliicken und in Tunneln wegen beengter &rtlicher Ver-
héltnisse eine Beobachtung des Schienenbruches {(8) b))
wahrend des Befahrens nicht maglich ist.

(3} Ein befahrbarer Schienenbruch darf nur mit Schritt-
geschwindigkeit befahren werden, bis er baulich fir sine héhere
Geschwindigkeit hergerichtet und die Einhaltung der zulassigen
Geschwindigkeit gesichert ist.

InGleisen mit Gleisstromkreisen ist auBerdem zur Vermeidung von
Signalstorungen die Schienenunterbrechung durch einen Notver-
binder leitend zu Uberbriicken.

(4) die haufigsten Arten von Schienenbriichen sind in dem nach-
stehenden Merkblatt fir Schienenbriiche (3. 3} dargestellt.

(5) Art (befahrbar oder unbefahrbar) und Lage (Gleis und km) des
Schienenbruchs sind sofort der nichsten Betriebsstelle zu melden.
Die Weisung der flir den Fahrdienst zustandigen Betriebsstelle {z.B.
Fahrdienstleiter, Zugleiter) ist abzuwarten.

(6) Die Bruchstelle ist unverzaglich - in der Regel nach beiden
Richtungen - abzuriegeln, z. B. durch Posten oder Schutzhaltsignale.
Bei einem befahrenen Schienenbruch auf zweigleisiger Strecke
genugt die Abriegelung gegen Fahrten in der gewshnlichen Richtung.

(7) Ist der Schienenbruch befahrbar, so bleibt der meldaende
Bedienstete, wenn wvon der zustandigen Betriebsstelle nichis
anderes bestimmt wird, so lange an der Bruchstelle, bis er abgeltst
oder von der Anordnung einer Geschwindigkeitsbeschrinkung
verstandigt wird,

Anlage 5

AzObri 37

Entscheidung
iiber die
Befahrbarkeit

Unbefahrbare
Schienanbriiche

Befahrbarer
Schienenbruch

Merkblatt fiir
Schienenbruch

Meldung

Betriebliche
Sicherung

Uberwachung
der Bruchstelle



AzObri 37

Weltere
betriabliche
MaBnahmen an
der Bruchstelle

MaBnahmen der
zusténdigen
Betriebsstelle

Bauliche
Sicherung

Pafstiick

Durchgehend
geschweilite
Gleise

Zuldssige
Geschwin-
digkeiten

-

(8) Der Bedienstete an der Bruchstelle mub

a) Fahrzeuge stellen und Uber den Schienenbruch unter-
richten, bis ihm die zusténdige Betriebsstelle meldet, dab
slle weiteren Fahrten (z. B. durch ,Befehl”) unterrichtet
werden (9),

b) den Schienenbruch wahrend des Befahrens beobachten
und notfalls Haltsignal geben.

(9) Wird ein Schienenbruch gemeldet, so veranlaBt die zustandige
Betriebsstelle

a) bei einem unbefahrbaren Schienenbruch die Sperrung des
Gleises sowie das Anhalten und die Verstandigung der auf
die Bruchstelle zufahrenden Fahrien,

b) bei einem befahrbaren, aber baulich noch nicht gesicherten
Schienenbruch die Beobachtung der Bruchstelle beim
Befahren und die Verstandigung der Triebfahrzeugflhrer,
die Bruchstelle nur mit Schrittgeschwindigkeit zu befahren,

¢) bei einem baulich gesicherten Schienenbruch die Verstan-
digung der Triebfahrzeugfihrer Gber die zugelassene
Geschwindigkeit.,

d) die Verstandigung der flr die Beseitigung des Schienen-
bruchs zustandigen Stelle.

(10) Jeder Schienenbruch ist bis zur Beseitigung baulich zu
sichern. Beispiele enthalt das nachstehende Merkblatt (Seite 3).

(11) Wenn zur Beseitigung des Schienenbruchs ein PaBstick
eingeschweiBt werden muB, so sollen die Schweillstellen in den
Schwellenfeldern liegen. Das PaBstiick muB mindestens 2m lang
sein (Obri § 11 (4)).

(12) In durchgehend geschweiBten Gleisen und Weichen sind bei
Schienenbriichen beiderseits der Bruchstelle in je 5 m Entfernung je
10 Wanderklemmen auf Zug und je 10 auf Druck anzubringen.
SchweiBungen zum Beseitigen von Brichen sind als SchluBschwei-
Bungen auszufilhren. AzObri 42 (8) und (15) bis {18) sind sinn-
gem&B zu beachten.

(13) Die Geschwindigkeit, mit der gin gesicherter oder durch
Einbau von PaBstiicken behelfsmaBig hergerichteter Schienenbruch
befahren werden darf, bestimmt der Leiter der zusténdigen bautech-
nischen Dienststelle oder eine befugte Aufsichtsperson unter
Berlicksichtigung der Art, Lage und Sicherung des Bruches und
Beachtung der Hinweaise in nachstehendem Merkblatt (Seite 3).

noch Anlage 5



Merkblatt fiir Schienenbriiche
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1 z | 3 L ]
Lid. Darstellung Gleise der Gleise {
Ne des freien Strecke auf Bricken

>chienenbruches und in Bahnh&fen| und in Tunneln
Querbruch liegt auf einer Schwelle dber der befahrbar mis Schrit- | belahrbar mit Sehritt-
Untariagplatte peschwindighedl und geschwindighsit und
Bewachung Bewachung
i 1
"Ik I
— - — - e — e
—
Bruch Nr. 1 gesichert mit Notaschenverband befahrbar mit befahrbar mit i
héchstens hachstens |
20 km/h 20 km/h i
la | . - .
g M " ]
{ Lt} H '|I j i
——: 'IE—_ [ —
Cuerbruch innerhalb des Schwellanfaches beafahrbar mit Schaitt- bafahrbar mit Schrit-
geschwindigkeit und geschwindigkait ung
Bowachung Bewachung
2 -
—_— -ll' S———
; Bruch Nr. 2 gesichent mit Noflaschenvarband befahrbar mit befahrbar mit |
; hochstens hachstens i
t 20 km/h 20 km/h |
{#9 | \ | !
- R e m 1 |
-:___“L'_! l—"_'""— ‘_Fi :: = H
V| |
-— T_l i |
Bruch rwischen den Schwelien mil Aus- unbelahdar unbséfahrbar
| bruch am Schienenkopf oder Ausbruch
| zu bellrechten
|
V| ——
== o e e e
F‘-_-.-_-.-"- r__ \I | {
[ | i
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! 2 3 i [
Lid Darsiellung Gleise der Cleise ,
Nr des freien Slrecke auf Bricken |
Schienenbruches Eund in Bahnhdfen| und in Tunneln
Bruch Nr. 3 gesichien mit Notlaschenverband x) bis 25 cm Bruch- uribefatrbar
kicke befahrbar mit
T T, “ Sehringeschwindigkeit
3 5 = =l und Bewachung I
Q JEp———— = ol H
L g = L | { | Ober 25 em Bruch-
Fﬁ%rﬂ_ﬂ: facke unibefahrbar
ey
. - pefahrbar im Aufden- - bafehroar im Auben-
! gingabaules FeBsiick . strang von Bogen strang von Bogen i
H R lber _"_"| mit r unter S00 m mit r unter 500 m i
! i 4 Sehwellentelder ] bis hiichstans 50 km/h| ks hichstens 50 kmih|
db , ; i sonst mit veler Ge- | sonst mit voller Ge-
f ; schwindighksit schwindigkait
'-___..__. -I,_;--_-._—.q; ——
r:J I B ] | e
Bruch inneshalb der Leschenkammer mit befahrbar mit Schrift- unizefahrbar
Aushruch am Kopl | geschwindigheil und
] i [ | Bewachung
0 | e e e v S|
1} ey e
( X 3
fester oder schwebander Stol
Wie Nr. 4, jedoch durch das dulara betanrbar mit Schritt- unbatahrbar
Laschenloch gesehwindighkeil und
R T O f i Bewachung
5 ETTTE TS T !
¥ ) S S _
T T \J
okl | S il ]
foster oder schwebandar 5100 |
Bruchverlau! auflerhalb der Laschenkammear unbefahrbar unbafanrbar
und Ausbruch am Kopf
I .
6 | 1}—, S----g- © Sy |
y _F_—t—____—":':;:'!!'—-"__‘_ﬂ_-l —
faster oder schwebender 5tol
larger selticher Ausbruch an dar unbefahrbar | unbzefahrbar
Fahrkanig
7 | p Fahrianta
38 I e B e
Drausickl auf die Schisng
langer seitlicher Ausbruch an der befahirbar mit Schritt- !MIah.rHar mit Scnritt-
Aullenkants geschwindigksit und | geschwindigkeit und
Bewachung Bewachung
e _Fanhrkanbe
H L T e : e |
| — pERE ST & |
! Draufsicht aul die Schiane |

E 1) Nr. 4 bis B Pafsticke einbauen oder Schienen ausweachseln.

- L | A

— 8 i



