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5.1. Lage und Ausriistung der Schnittstelle

Hierzu ist auch die Anlage 2 zu beachten.

5.1.1 Lage

Der AnschlieRer schlie’t im Bahnhof Dérverden der DB Netz - Strecke 1740
(Wunstorf- Bremerhaven) mit einem Infrastrukturanschluss (Eisenbahninfrastruktur des
offentlichen Verkehrs) an das Schienennetz der DB Netz an.

Die Anschlussgrenze zur DB Netz bildet das in Richtung des Infrastrukturanschlusses
liegende Weichenende der Weiche 12 (Anschlussweiche).
Die Grenze ist vom AnschlieRer 6rilich zu kennzeichnen.

Anlagen, die fiir den Infrastrukturanschluss erforderlich sind und sich im Eigentum der
DB Netz befinden, sind:

a) die fernbediente Anschlussweiche W12

b) die fernbediente Gleissperre Gs10

c) das Lichtsperrsignal Ls12 ?

d) Rangiersignalbegriff des Ausfahrsignals N3

e) die Weichenheizungsanlage und zugehériger Uberwachungseinrichtung der
W12 (Uberwachung auf Stw Ddrverden).

Anschlussanlagen, die sich im Eigentum des AnschlieRers befinden sind:

Oberbauanlagen:
a) Industriestammgleis
b) Tafel zur Kennzeichnung der Infrastrukturgrenze DB Netz | WSG

5.1.2. Sicherungstechnische Ausriistung

a) die signaltechnischen Einrichtungen der fernbedienten W12 und Gs 10
b) das Lichtsperrsignal Ls 12 !

c) Rangiersignalbegriff des Ausfahrsignals N3

Die signaltechnischen Anlagen werden durch den Fahrdienstleiter des Stellwerks ,Df*
Bahnhof Dérverden bedient.

5.1.3. Telekommunikationsanlagen und Rufnummernverzeichnis

Betriebsstelle/ Extern: GSM-R

Stelle WSG Hinweis Ruf-
Fdl Dérverden 0151-2740 0763 CT9:991126753 | CT7: 71003102 || |oeragernd
Leitstelle | 0152/03390620 WSG
Unfallmeldestelle - 04231/922777
WSG g
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5.1.5. Oberleitungsanlagen, Weichenheizung

Oberleitungsanlagen sind innerhalb des Industriestammgleises nicht vorhanden, Die Grenze
ist durch EL 6 mit Richtungspfeil rechts am Gleis 3 des Bf Dérverden dargestellt.
Weichenheizungsanlage fiir W 12 vorhanden, Aufnahme im Raumplan Winterdienst
Netzbezirk Verden ist erfolgt.

5.1.6. Neigungsverhdltnisse, Geschwindigkeiten

Ubergang DB fIndustriestammgleis <1:400.
Im Industriestammgleis und im Bf Dérverden gilt HG 25 km/h fir Rangierfahrten.

5.2. Betriebsfiihrung an der Schnittstelle
5.2.2. Durchfiihrung der Rangierfahrten

Alle Fahrten infaus dem Industriestammgleis werden als Rangierfahrt durchgefiihrt.

Fiir den Bf Dérverden und bis zur Anschlussgrenze gelten die Regelungen der DB Netz AG,
innerhalb des Anschlusses die Regelungen der NBS inkl. der SbV in Verantwortung der
WSG.

Fahrt in den Anschluss:

Einschrankungen der Geschwindigkeit oder Besonderheiten, die den Bereich innerhalb des
Anschlusses betreffen, werden ausschlielBlich durch den Eisenbahnbetriebsleiter (EBL) der
WSG oder seinen drtlichen Betriebsleiter (6BL) bekannt gegeben.

Es erfolgt hierzu keine Verstdndigung durch den Fahrdienstleiter Dorverden.

Fahrt aus dem Anschluss:
Besonderheiten werden innerhalb der Rangiervereinbarung, durch den Fdl Darverden,
mindlich bekannt gegeben.

Verstindigung beim Rangieren - Bf Dérverden

Fir die Verstdndigung fiir Fahrten inf aus dem Industriestammgleis ist GSM-R zu nutzen.

Wird im Bezug zu einer Zugfahrt rangiert (vor und nach einer Zugfahrt oder als Zwischenhalt)
wird immer Bezug auf die Zugnummer genommen.

Notrufe sind liber den Zugfunknotruf abzugeben.
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5.3. Notfallmanagement

Die Auslbung des Notfallmanagements ab der Anschlussgrenze in Richtung Gleis 3 wird
durch die Notfallmanager der DB Netz AG - Notfallbezirk Verden - erfiillt.
Innerhalb des Anschlusses durch die Notrufbereitschaft der WSG.

Der Fahrdienstleiter Dorverden und die Mitarbeiter der WSG unterrichten sich gegenseitig
iber Unfdlle, gefdhrliche Ereignisse und andere UnregelmaRigkeiten, sofern sich diese auf
den Betrieb des anderen Infrastrukturbetreibers auswirken bzw. dieser betroffen ist.

5.4. Sonstige betriebliche Regelungen [ Besonderheiten

Zustandiger Fahrdienstleiter fir das Sperren zwischen dem Sperrsignal 12 ! und der
Anschlussweiche 12 nach Ril 408 - ist der Fdl Stw Dérverden.

Die Verstandigung der Rangierfahrten ber Einschrankungen der Infrastruktur und/ oder
Besonderheiten, die ausschlieflich das Industriestammgleise betreffen, siehe Punkt 5.2.2.
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Nachweisfiihrung und Information iiber Verkehre

Nutzung des Anschlusses ist nur mit vorheriger Zustimmung des Anschlussinhabers
zugelassen.

Der Anschlussinhaber informiert den Fdl Dérverden im Voraus iiber alle geplanten
Rangierfahrten inf aus der Infrastruktur der WSG. Alle Rangierfahrten infaus dem Anschluss
werden vom Fdl Dérverden in einem Nachweis dokumentiert (Zulieferung des Nachweises
erfolgt durch den Anschlussinhaber). Die Fdl Dorverden geben auf Anforderung des
Anschlussinhabers, Auskunft (ber die durchgefihrten Rangierfahrten.

RegelmdRige Verkehre:

1. WSG sendet Zustimmung zur Nutzung fiir regelmaRige Verkehre an Fdl (i. d. R. per
Fax), siehe Muster in der Anlage 1

2. Fdl dokumentiert die Durchfiihrung der Rangierfahrt im Nachweis ;

3. Fdl meldet lediglich Abweichungen von der Regelfahrt an den Anschlussinhabers.,
Definition Abweichungen: sofern diese sich in Anzahl Rf pro Tag von den Vorgaben
unterscheiden. (Bringschuld des Fdl.!) - finden keine Meldungen zu Abweichungen
statt, wird davon ausgegangen, dass Rf planmaRig stattgefunden haben.

Bedarfsverkehr:

1. WSG sendet Zustimmung zur Nutzung fiir Ad-hoc-Verkehre (Muster s. Anlage 1) an
Fdl (i. d. R. per Fax)
2. Fdl dokumentiert die Durchfiihrung der Rangierfahrt im Nachweis
3. Fdl gibt auf Anfrage des Anschlussinhabers Auskunft iber die durchgefihrten
Rangierfahrten mit IST-Zeit Angaben gem. seiner Aufzeichnung (Holschuld der WSG;
keine Bringschuld des Fdl.!)

Handlung bei Abweichung vom Normalfall:

e EVU meldet sich bei Fdl und verlangt Ein- oder Ausfahrt infab Anschluss, obwohl
keine Zustimmung zur Nutzung vom Anschlussinhaber vorliegt

e Fdl verweigert dem EVU zunachst Einfahrt bzw. auch Ausfahrt. Das EVU setzt sich
mit Bereitschaftshabenden der WSG in Verbindung und wartet dessen Weisung ab.
(Eine Zustimmung zur Nutzung kann in diesem Fall mindlich vom
Bereitschaftshabenden WSG erteilt werden)

» Bei Zustimmung des Bereitschaftshabenden der WSG findet Durchfihrung der Rf
statt (Dokumention im Nachweis).

» Findet im Ausnahmefall keine Zustimmung statt, informiert der Fdl das EVU (iber die
Weigerung der Ein- oder Ausfahrt. - In diesem Fall muss dann das EVU Kontakt zur
WSG aufnehmen und weiteres besprechen.
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5.5 Ansprechpartner

WSG

Unfallmeldestelle WSG s

EBL 0151-4312 7947 Herr Dr. Hein
G6BL 0173-9061150 Herr Rohde
Bereitschaftshabender 0152-03390620 (wechselnd)
DB Netz AG

Notfallleitstelle Hannover

0511-286-510151

Hinweis Ruf-Nr. Anderun
Bereitschaftshabender
04231/922777

Notfallmanager Verden

Verstandigung
{iber Notfallleitstelle

Fdl .DF Dorverden

0151-2740 0763

Fax: 0421-221 3521

BezL Betrieb NB Verden 0160-9042-9401 Herr Wolf

BezlL LST NB Verden 0421-221 3504 Herr Sauer

BezL Fahrbahn NB Verden 0421-221 3503 Herr Dost-Schinkel ]
| BezL Ol NB Verden 0421-22-2894 Herr Davids
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6. Nachweis der Berichtigungen

Es sind nur redaktionelle Anderungen (z.B. Anderung Telefonnummern oder
Gleisbezeichnungen) zuldssig. Bei rechtlich relevanten Anderungen ist die SSR neu zus

erstellen und abzustimmen.

1 | 2 | 3 | 4 5
Berichtigungen
Nr. der Inhalt glltig ab berichtigt
Bericht. | am durch
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MaBgebende Streckenneigungen

Anlage 2

Gleis Lage Neigung (> 1:400) Bemerkungen

km 0,000 bis km 0,015 Ausfahrt aus DB-Gleis > 1:400

km 0,015 bis km 0,885 ca.Grenze Anschlussbahn < 1:400
bis vor BU K 17

km 0,885 bis km 1,100 vor BU K 17 bis ca. > 1:400
Weiche 103

km 1,100 bis km 1,250 hinter Weiche 103 < 1:400

km 1,250 bis km 1,380 vor Wiebe-Weiche 200 bis > 1:400
hinter Wiebe-Weiche 200

km 1,380 bis km 3,495 zwischen BU km 3,3 und < 1:400
BU km 3,8
bis hinter BU km 3,8 > 1:400

km 3,495 bis km 3,825

km 3,825 bis km 4,290 BU km 3,8 bis Weiche < 1:400

103




Anlage 3
g Wirtschafts- und Strukturentwicklungsgesellschaft

Landkreis Verden mbH (WSG)
Notfallmanagementsystem

Darstellung von Verantwortlichkeiten fur Mitarbeiter mit sicherheitsrelevanten Funktionen

Bericht an Behérde und Organisation mit
Sicherheitsaufgaben

1 1
Geschéftsfihrer Eisenbahnbetriebsleiter
Peter Bohlmann (EBL) stellv. EBL
Uwe Roggatz Dr. Carsten Hein Winfried Sievert

Einleitung von MaBnahmen nach Unfallmeldetafel Il bzw. Meldetafel EVU (gem.
5.5.1 BUVO-NE)
I I * Die Notfallbereitschaft wird in Form
Notfallrufbereltschaft* Notfallrufbereitschaft* e'n;’r “ﬂop'.he'eIE’nﬁ“fb;re't?cBT*g‘
Ortlicher Betriebsleiter (5Bl) WSG Zugleitung im Hause VWE wechselseitig zwischen dem OB der
WSG und Bereitschaftsdienst
Notfallmanager Notfallmitarbeiter Zugleitung der VWE vereinbart.
EIU EIU Eigens flr die Rufbereitschaft kommt
gem. 5.5. BUVO-NE gem. 5.5 BUVO-NE ein Mobilfunkendgerat zum Einsatz.
Die Rufnummer ist in der
I I Unfallmeldetafel bekannigegeben. Alle
I Anrufe werden durch Rufumleitung auf
3 " den jeweiligen Bereitschaftshabenden
o Fahr- und Begleitpersonal der Ziige weitergeleitet. Es gelten die aktuellen
Einleitung SofortmaBnahmen und Alamierungskette gem. Meldetafel EVU Unfallmeldetafeln gem. BUVO-NE.

Wirtschafts- und Strukturentwicklungsgesellschaft mbH
Stand: 03/2015



Anlage 1 (zu 5.6.1 BUVO-NE)
Wirtschafts- und

Strukturertwicklungsgesealischaft

Landkreis Verden mbH

S wert 2% LT ETmE

Unfallmeldetafel |

Strecke/ Netz Industriestammgleis Ddrverden Betriebsstele: WVerden

Nach einem Unfall im Bahnbetrieb:

Aufgaben des Mitarbeiters

Ruhe bewahren! Uberblick verschaffen!

Unfallmeldestelle verstandigen: (Notruf absetzen — FV-NE § 19 (7))
Funk Kanal; - Mobilfunk:
42310822777

....Streckensperrung f Gleissperrung veraniassen

Ort: Strecke von ... nach ... ; Bahn-km
Personen verietzt? Wenn méglich Anzahl angeben
Fewer ausgebrochen?
... Gefahrlic he Stoffe freigeworden (UN-Mr. bzw . Flacads-Nr. (Gefahrzetiel)}?
...Wenn berechtigh: Fahrefurg abschalen, erden; sonst Abschatung und Erdung veranlssen

... Was ist geschehen?

Die Unfallmeld estelle verstindigt Feuerwehr, Polizei und Rettungskrifte!
Machbargleise oder Stralle beeintrichtigt?
Unfallstelle sichern

... Erste Hifle lesten
... Feuer bekamplen {Ldscher auf Triebfahrzeug)

Malnahmen [soweit moglich) vor Eintreffen der Einsatzleftung:
... Spuren und Beweisstikcke sichern

... Zewgen emitieln (Anschrifien aufsc hreben)

... Eintrefiende Helfer einwesen

... Fiir Absperrung sorgen

... Unders pchenden Sielien Auskunfigeben

... Engénzungsmekiung an Urfalmed esiele

Wenn der Notfallmanager des EILJ bzw. die Einsatel efung entrifft, diesen liber die Stwation und d& engriffenen

Malnahmen unterrichten. i

Sand: 08.1
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MaBnahmen bei Schienenbriichen

(1) Ob ein Schienenbruch unbefahrbar oder befahrbar ist, diirfen
entscheiden

a) bei Gleisen in Tunneln und auf Briicken: der Leiter der
zustandigen bautechnischen Dienststelle (z. B. Bahnmei-
sterei) und die hierzu befugten Aufsichtspersonen,

b} bei alien anderen Gleisen und Weichen: Bedienstete des
Baudienstes und Eisenbahnbetriebsbedienstate im Sinne
der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnungen (EBO/ESBO/
EBOA bzw. BOA).

{2) Ein Schienenbruch gilt als unbefahrbar, wenn

a) auch beim Befahren mit Schrittgeschwindigkeit eine
Entgleisung zu befiirchten ist. Das ist in der Regel dann
anzunehmen, wenn auBerhalb der Laschenklammer Teile
des Schienenkopfes herausgebrochen sind oder dies beim
Befahren zu befiirchten ist.

p) auf Brliicken und in Tunneln wegen beengter &rtlicher Ver-
héltnisse eine Beobachtung des Schienenbruches {(8) b))
wahrend des Befahrens nicht maglich ist.

(3} Ein befahrbarer Schienenbruch darf nur mit Schritt-
geschwindigkeit befahren werden, bis er baulich fir sine héhere
Geschwindigkeit hergerichtet und die Einhaltung der zulassigen
Geschwindigkeit gesichert ist.

InGleisen mit Gleisstromkreisen ist auBerdem zur Vermeidung von
Signalstorungen die Schienenunterbrechung durch einen Notver-
binder leitend zu Uberbriicken.

(4) die haufigsten Arten von Schienenbriichen sind in dem nach-
stehenden Merkblatt fir Schienenbriiche (3. 3} dargestellt.

(5) Art (befahrbar oder unbefahrbar) und Lage (Gleis und km) des
Schienenbruchs sind sofort der nichsten Betriebsstelle zu melden.
Die Weisung der flir den Fahrdienst zustandigen Betriebsstelle {z.B.
Fahrdienstleiter, Zugleiter) ist abzuwarten.

(6) Die Bruchstelle ist unverzaglich - in der Regel nach beiden
Richtungen - abzuriegeln, z. B. durch Posten oder Schutzhaltsignale.
Bei einem befahrenen Schienenbruch auf zweigleisiger Strecke
genugt die Abriegelung gegen Fahrten in der gewshnlichen Richtung.

(7) Ist der Schienenbruch befahrbar, so bleibt der meldaende
Bedienstete, wenn wvon der zustandigen Betriebsstelle nichis
anderes bestimmt wird, so lange an der Bruchstelle, bis er abgeltst
oder von der Anordnung einer Geschwindigkeitsbeschrinkung
verstandigt wird,

Anlage 5

AzObri 37

Entscheidung
iiber die
Befahrbarkeit

Unbefahrbare
Schienanbriiche

Befahrbarer
Schienenbruch

Merkblatt fiir
Schienenbruch

Meldung

Betriebliche
Sicherung

Uberwachung
der Bruchstelle



AzObri 37

Weltere
betriabliche
MaBnahmen an
der Bruchstelle

MaBnahmen der
zusténdigen
Betriebsstelle

Bauliche
Sicherung

Pafstiick

Durchgehend
geschweilite
Gleise

Zuldssige
Geschwin-
digkeiten

-

(8) Der Bedienstete an der Bruchstelle mub

a) Fahrzeuge stellen und Uber den Schienenbruch unter-
richten, bis ihm die zusténdige Betriebsstelle meldet, dab
slle weiteren Fahrten (z. B. durch ,Befehl”) unterrichtet
werden (9),

b) den Schienenbruch wahrend des Befahrens beobachten
und notfalls Haltsignal geben.

(9) Wird ein Schienenbruch gemeldet, so veranlaBt die zustandige
Betriebsstelle

a) bei einem unbefahrbaren Schienenbruch die Sperrung des
Gleises sowie das Anhalten und die Verstandigung der auf
die Bruchstelle zufahrenden Fahrien,

b) bei einem befahrbaren, aber baulich noch nicht gesicherten
Schienenbruch die Beobachtung der Bruchstelle beim
Befahren und die Verstandigung der Triebfahrzeugflhrer,
die Bruchstelle nur mit Schrittgeschwindigkeit zu befahren,

¢) bei einem baulich gesicherten Schienenbruch die Verstan-
digung der Triebfahrzeugfihrer Gber die zugelassene
Geschwindigkeit.,

d) die Verstandigung der flr die Beseitigung des Schienen-
bruchs zustandigen Stelle.

(10) Jeder Schienenbruch ist bis zur Beseitigung baulich zu
sichern. Beispiele enthalt das nachstehende Merkblatt (Seite 3).

(11) Wenn zur Beseitigung des Schienenbruchs ein PaBstick
eingeschweiBt werden muB, so sollen die Schweillstellen in den
Schwellenfeldern liegen. Das PaBstiick muB mindestens 2m lang
sein (Obri § 11 (4)).

(12) In durchgehend geschweiBten Gleisen und Weichen sind bei
Schienenbriichen beiderseits der Bruchstelle in je 5 m Entfernung je
10 Wanderklemmen auf Zug und je 10 auf Druck anzubringen.
SchweiBungen zum Beseitigen von Brichen sind als SchluBschwei-
Bungen auszufilhren. AzObri 42 (8) und (15) bis {18) sind sinn-
gem&B zu beachten.

(13) Die Geschwindigkeit, mit der gin gesicherter oder durch
Einbau von PaBstiicken behelfsmaBig hergerichteter Schienenbruch
befahren werden darf, bestimmt der Leiter der zusténdigen bautech-
nischen Dienststelle oder eine befugte Aufsichtsperson unter
Berlicksichtigung der Art, Lage und Sicherung des Bruches und
Beachtung der Hinweaise in nachstehendem Merkblatt (Seite 3).

noch Anlage 5



Merkblatt fiir Schienenbriiche

noch Anlage 5

1 z | 3 L ]
Lid. Darstellung Gleise der Gleise {
Ne des freien Strecke auf Bricken

>chienenbruches und in Bahnh&fen| und in Tunneln
Querbruch liegt auf einer Schwelle dber der befahrbar mis Schrit- | belahrbar mit Sehritt-
Untariagplatte peschwindighedl und geschwindighsit und
Bewachung Bewachung
i 1
"Ik I
— - — - e — e
—
Bruch Nr. 1 gesichert mit Notaschenverband befahrbar mit befahrbar mit i
héchstens hachstens |
20 km/h 20 km/h i
la | . - .
g M " ]
{ Lt} H '|I j i
——: 'IE—_ [ —
Cuerbruch innerhalb des Schwellanfaches beafahrbar mit Schaitt- bafahrbar mit Schrit-
geschwindigkeit und geschwindigkait ung
Bowachung Bewachung
2 -
—_— -ll' S———
; Bruch Nr. 2 gesichent mit Noflaschenvarband befahrbar mit befahrbar mit |
; hochstens hachstens i
t 20 km/h 20 km/h |
{#9 | \ | !
- R e m 1 |
-:___“L'_! l—"_'""— ‘_Fi :: = H
V| |
-— T_l i |
Bruch rwischen den Schwelien mil Aus- unbelahdar unbséfahrbar
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Lid Darsiellung Gleise der Cleise ,
Nr des freien Slrecke auf Bricken |
Schienenbruches Eund in Bahnhdfen| und in Tunneln
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fester oder schwebander Stol
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Drausickl auf die Schisng
langer seitlicher Ausbruch an der befahirbar mit Schritt- !MIah.rHar mit Scnritt-
Aullenkants geschwindigksit und | geschwindigkeit und
Bewachung Bewachung
e _Fanhrkanbe
H L T e : e |
| — pERE ST & |
! Draufsicht aul die Schiane |

E 1) Nr. 4 bis B Pafsticke einbauen oder Schienen ausweachseln.
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